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Zwei pragende Ereignisse
im Leben des Karl Ludwig
~Mucky” Busemeyer (Bild)
gilt es zu Beginn dieser
Geschichte zu erzéhlen: ,Es

war an einem sonnigen Vor- = -

mittag Ende der 50er Jahre,
und ich spielte auf dem Bal-

kon unseres Hauses, als ;

plétzlich ein tiefes, langsam
anschwellendes Brummen

immer lauter wurde. Und dann erschien ein silbergraues
Etwas am Horizont, schwebte wie ein riesiger Wal iiber mir,
alle Halse reckten sich nach oben: ,Der Zeppelin, der Zeppelin
kommt!’ Bis zu diesem Zeitpunkt hatte ich wie jeder andere
Junge Baggerfahrer oder Lokomotivfiihrer werden wollen ...”
Und die zweite Geschichte: ,,Es muBB Anfang der 60er Jahre
gewesen sein, als ich im Biicherschrank meiner Eltern
Grzimeks ,Serengeti darf nicht sterben’ entdeckte — und zur
Freude meiner Mutter nun endlich fliissig lesen lernte. Vor allem
begeisterte mich natiirlich das zebragestreifte Flugzeug...”
DaB der Aachener Busemeyer heute zu den fithrenden Luft-
schiffern weltweit gehért, ist bekannt. DaB3 er aber mit dem
HeiBluftschiff auf den Spuren der Tierforscher Bernhard und
Michael Grzimek 40 Jahre nach deren groB3er Expedition die
Serengeti besucht hat, soll hier erzdhlt werden. Die AZ
veroffentlicht Ausziige aus Busemeyers Reisetagebuch.

bflug ab Amsterdam, Zielort
AKiljmandjaro Airport in der

Nahe von Arusha, Tansania.
Mucky Busemeyer und sein Team —
Jurgen Leisten, Haimo Wendelstein
und Michael Albold von der Gefa-
Flug, Aachen, die WDR-Mannschaft
um Bernd Wilting und Pressefoto-
graf Gero Breloer - sind bereit.
Nach Monaten der Vorbereitung ist
alles verpackt, das zerlegte Luft-
schiff verstaut. Jambo Afrika, die
Abenteurer kommen. Busemeyer
notiert:

27. Januar: Zeitweise recht schau-
keliger Flug in 35000 Fuf3 Hohe,
tiber der Sahara knallt es einmal
ganz heftig, wir miissen uns wieder

Brenner funktionieren auch mit
Butan. Doch das Wetter spielt dem
Team einen Streich. Busemeyer
nimmt es gelassen hin, er notiert:

29. Januar: Plotzlich bricht unter
unseren Fahrern eine kleine lustige
Neckerei aus. Nach einigem Hin
und Her tibersetzt Freddie schlie3-
lich unter Geldchter, was wir

ohnehin verstanden hatten, ohne
Suhaheli zu beherrschen. Wir alle,
unsere vier Fahrer eingeschlossen,
tragen mit Zebrastreifen verzierte

Overalls. Nun ist unser Lkw-Fahrer
Raymond wie ich ein Zwei-Meter-
Typ, und die drei anderen Fahrer
spotteln, weshalb Raymond und

weiteres humanitéres Ziel: ein Be-
such bei Dr. Royce Hall, einem
Augenarzt, der in den Bergen von
Monduli eine Klinik fuhrt.

30. Januar: Um 9 Uhr Abfahrt. Das
Wetter ist méRig, aber nicht wirk-
lich schlecht. Die Strafle ist die
ersten 40 Kilometer in gutem
Zustand, sogar asphaltiert. Dann,
nach dem Abzweig nach Monduli,
wird sie aber doch {ibel. Es ist eine
ausgefahrene Off-Road-Schlamm-
piste, Geschwindigkeit maximal 20
km/h mit dem Landrover, der
Lastwagen schafft noch weniger.
Frither Nachmittag, wir erreichen
Dr. Halls Augenklinik, das heif3t,
wir sehen sie auf einem etwa 2000
Meter hohen Berg liegen und
stehen selbst einige. hundert Meter
tiefer. Wir fassen den weisen
Entschlu, nur mit den beiden
Landrovern den Berg hochzufah-
ren. Royce war im vergangenen
Sommer der erste gewesen, der
bereitwillig seine Unterstiitzung bei
der Einholung von Fluggenehmi-
gungen angeboten hat. Gleichzeitig
hat mir imponiert, daf er ohne
staatliche oder internationale Un-

mengekommen und ein sogenann-
ter Augenspiegel, woriiber er sich
natiirlich herzlich gefreut hat.

Untergebracht sind wir in seiner
Augenklinik, die genau acht Betten
hat fiir Patienten. Um es kurz zu
machen, eigentlich wollen wir
Luftschiff fahren bei Royce Hall,

aber es bldst ein strammer Wind

aus Osten mit bis zu 50 km/h und
bis in die Nacht.

Auch das WDR-Team wird ent-
tauscht, die Bilder von Halls Arbeit
scheitern zunachst daran, daB der
Arzt — um Zeit fur die Géaste zu
haben - seine Klinik geschlossen
hat. Auch Aufnahmen in Massai-
Dorfern platzen. Und dann der
Wind und der Regen, festgefahre-
ne Jeeps. Die Karawane zieht
weiter Richtung Ngorongoro-Kra-
ter. Die StraBen tauchen in Seen
unter, ein Zehntonner hangt fest.
Busemeyer schreibt:

31. Januar: Wir steigen aus und
erkunden die Gegend. Schliefilich
finden wir eine Moglichkeit der

Das Abenteuer einer Aachener Expeditions-
mannschaft auf den Spuren der Grzimeks

Freddie noch einmal anhalten,
Einheimische haben den Weg mit
Dornenbiischen versperrt und wol-
len Wegezoll kassieren. Mit Wutge-
briill entreif}t Freddie einem Mas-
sai-Hiitejungen seinen Speer, raumt
damit die Dornenstraucher weg,
und schon sind wir wieder auf der
urspriinglichen Piste.

Das Team erreicht das Buschhotel
im Ngorongoro-Gebiet. Busemeyer
erinnert sich nur noch an ein Bier
und ein viel zu kurzes Bett. Nach
dem unvermeidlichen Arger Uber
stindhaft teure Passier-, Flug- und
Drehgenehmigungen erreichen die
Aachener das Grabmal der Grzi-
meks. Am Rande des Kraters beer-
digte Bernhard Grzimek 1959 sei-
nen Sohn Michael, der bei der
Expedition mit dem Flugzeug abge-
stirzt war. 1987 fand auch der
Vater dort seine letzte Ruhestatte.
Es geht weiter in die Serengeti.

3. Februar: Ndutu ist eigentlich nur
ein willkirliches ,Nichts” auf der
Landkarte, eine Straffenkreuzung,

Schulter und wiinscht ,Good

Luck”. Doppelbrenner und Vollgas. -

Jetzt blof3 nichts falsch machen.
Am Ende der Herde dann eine
Rechtskurve, damit Klaus besset
filmen kann, den Motor auf Stand-
gas und das Schiff im Wind driften
lassen. Und so schweben wir in
vielleicht 20 bis 30 Metern Hohe
iber Tausenden von Gnus und
Zebras. Meine Vermutung, daf ein
Luftschiff sie selbst im Tiefflug
nicht so sehr stort, war also richtig.
Ich fange an, das Ganze wirklich
entspannt zu genieflen.




bflug ab Amsterdam, Zielort
AKiI_imandjaro Airport in der

Nahe von Arusha, Tansania.
Mucky Busemeyer und sein Team —
Jurgen Leisten, Haimo Wendelstein
und Michael Albold von der Gefa-
Flug, Aachen, die WDR-Mannschaft
um Bernd Wilting und Pressefoto-
graf Gero Breloer - sind bereit.
Nach Monaten der Vorbereitung ist
alles verpackt, das zerlegte Luft-
schiff verstaut. Jambo Afrika, die
Abenteurer kommen. Busemeyer
notiert:

Brenner funktionieren auch mit
Butan. Doch das Wetter spielt dem
Team einen Streich. Busemeyer
nimmt es gelassen hin, er notiert:

29. Januar: Plotzlich bricht unter
unseren Fahrern eine kleine lustige
Neckerei aus. Nach einigem Hin
und Her tibersetzt Freddie schlief3-
lich unter Geldachter, was wir
ohnehin verstanden hatten, ohne
Suhaheli zu beherrschen. Wir alle,
unsere vier Fahrer eingeschlossen,
tragen mit Zebrastreifen verzierte
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27. Januar: Zeitweise recht schau-
keliger Flug in 35000 Fuf3 Hohe,
iiber der Sahara knallt es einmal
ganz heftig, wir miissen uns wieder
anschnallen. Ich mag Fliegen ohne-
hin nicht so besonders . . .

Ankunft um 21 Uhr Lokalzeit.
Freddie und Hashim, die Fahrer
unserer beiden Landrover, erwarten
uns bereits. Kurzes Palaver beim
Zoll, unser Regierungsmann vom
,Prime Minister’s Office”, Mr.
Greysson, und unser tansanischer
Agent Kurban Patwa kiimmern sich
hingebungsvoll um Fragen der
gestrengen Beamten. 22.30 Uhr,
Peter Lindstrom von unserer Expe-
ditionsgesellschaft Hoopoe erwar-
tet uns im Hotel in Arusha. Es gibt
eiskaltes ,Safari-Lager”, und Peter
informiert uns tiber die allgemeine
Lage. Zu der gehort auch in Afrika
das Wetter. Es hat viele Wochen wie

aus Kiibeln geschiittet. Aus der’

normalerweise kurzen Regenzeit
ist eine Klimakatastrophe gewor-
den.

Peter Lindstrém ist skeptisch, ob die
Fahrt zum Ngorongoro-Krater
stattfinden kann. Mehrere Expedi-
tionsfahrzeuge anderer Teams
muBten bereits aus dem Schlamm
gegraben werden. Vor dem Auf-
bruch bereitet die Gefa-Mann-
schaft am Stadtrand von Arusha die
erste Testfahrt vor. Aufatmen: Der
Motor des Luftschiffs lauft auf
Anhieb ohne Mucken, die beiden

Overalls. Nun ist unser Lkw-Fahrer
Raymond wie ich ein Zwei-Meter-
Typ, und die drei anderen Fahrer
spotteln, weshalb Raymond und
ich nicht einen Giraffenoverall
tragen wiirden. Jedenfalls hat Ray-
mond nun seinen Spitznamen.

Neben der spendentréchtigen Be-
férderung von Post fur die Pestaloz-
zi-Kinderdorfer hat die Aktion ein
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weiteres humanitares Ziel: ein Be-
such bei Dr. Royce Hall, einem
Augenarzt, der in den Bergen von
Monduli eine Klinik fuhrt.

30. Januar: Um 9 Uhr Abfahrt. Das
Wetter ist maRig, aber nicht wirk-
lich schlecht. Die Strafle ist die
ersten 40 Kilometer in gutem
Zustand, sogar asphaltiert. Dann,
nach dem Abzweig nach Monduli,
wird sie aber doch tibel. Es ist eine
ausgefahrene Off-Road-Schlamm-
piste, Geschwindigkeit maximal 20
km/h mit dem Landrover, der
Lastwagen schafft noch weniger.
Frither Nachmittag, wir erreichen
Dr. Halls Augenklinik, das heif3t,
wir sehen sie auf einem etwa 2000
Meter hohen Berg liegen und
stehen selbst einige-hundert Meter
tiefer. Wir fassen den weisen
Entschluf, nur mit den beiden
Landrovern den Berg hochzufah-
ren. Royce war im vergangenen
Sommer der erste gewesen, der
bereitwillig seine Unterstiitzung bei
der Einholung von Fluggenehmi-
gungen angeboten hat. Gleichzeitig
hat mir imponiert, dal er ohne
staatliche oder internationale Un-
terstiitzung, nur mit Eigenmitteln
seine Klinik aufgebaut hat. Im
Vorfeld hatten wir eine
Postkartenhilfsaktion angekurbelt
und nach medizinischem Untersu-
chungsgerdt fiir ihn gesucht. Im-
merhin 1500 Mark waren so zusam-

mannschaft auf den Spuren der Grzimeks

mengekommen und ein sogenann-
ter Augenspiegel, wortiber er sich
natiirlich herzlich gefreut hat.

Untergebracht sind wir in seiner
Augenklinik, die genau acht Betten
hat fiir Patienten. Um es kurz zu
machen, eigentlich wollen wir

Luftschiff fahren bei Royce Hall,

aber es blist ein strammer Wind
aus Osten mit bis zu 50 km/h und
bis in die Nacht.

Auch das WDR-Team wird ent-
tauscht, die Bilder von Halls Arbeit
scheitern zunachst daran, daf3 der
Arzt — um Zeit fur die Gaste zu
haben - seine Klinik geschlossen
hat. Auch Aufnahmen in Massai-
Dorfern platzen. Und dann der
Wind und der Regen, festgefahre-
ne Jeeps. Die Karawane zieht
weiter Richtung Ngorongoro-Kra-
ter. Die StraBen tauchen in Seen
unter, ein Zehntonner hangt fest.
Busemeyer schreibt:

31. Januar: Wir steigen aus und
erkunden die Gegend. Schliefilich
finden wir eine Moglichkeit der
Umfahrung des Lkw, riskant, denn
wenn wir hier festsitzen, dann fiir
Tage. Wir tiberlassen Freddie als
Fachmann die Entscheidung, und
da diese Umfahrung nicht zu
beschreiben ist, spare ich mir den
Versuch dazu. Am :Ende muf}
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Im Fernsehen

Der WDR wird am kommenden Samstag, 28. Marz, in seinem dritten
Fernsehprogramm die Dokumentation der Aachener Serengeti-
Expedition unter dem Titel , Uber der Hiihle des Lawen" aussirahlen.
Ab 21.45 Uhr zeigt Filmemacher Bernd Wilting die abenteuerliche
Lufischiff-Reise auf den Spuren der Grzimeks.

Freddie noch einmal anhalten,
Einheimische haben den Weg mit
Dornenbiischen versperrt und wol-
len Wegezoll kassieren. Mit Wutge-
briill entreiflt Freddie einem Mas-
sai-Hiitejungen seinen Speer, raumt
damit die Dornenstraucher weg,
und schon sind wir wieder auf der
urspriinglichen Piste.

Das Team erreicht das Buschhotel
im Ngorongoro-Gebiet. Busemeyer
erinnert sich nur noch an ein Bier
und ein viel zu kurzes Bett. Nach
dem unvermeidlichen Arger Uber
stiindhaft teure Passier-, Flug- und
Drehgenehmigungen erreichen die
Aachener das Grabmal der Grzi-
meks. Am Rande des Kraters beer-
digte Bernhard Grzimek 1959 sei-
nen Sohn Michael, der bei der
Expedition mit dem Flugzeug abge-
stirzt war. 1987 fand auch der
Vater dort seine letzte Ruhestatte.
Es geht weiter in die Serengeti.

3. Februar: Ndutu ist eigentlich nur
ein willkiirliches ,Nichts” auf der
Landkarte, eine Straflenkreuzung,
ein Buschhotel, eine Landepiste fiir
Buschflieger, ein See mit Flamingos
und eine Rangerstation. Wir wer-
den von Mike, dem Chef-Ranger,
begriit. Endlich ist das Wetter o.k.
fiir das Luftschiff, schwacher Wind
aus Nordost, abgedeckter Himmel,
kaum merkliche Thermik.

In den nachsten Tagen gewinnt die
Expedition an Klasse, die Serengeti
von oben: sehenswert. Giraffen
asen in Gondel-Hohe, Flamingos
grundeln nach Krebsen. Und nachts
schleichen Hyanen um die Zelte.
Hohen Besuch bekommt das Team:
Grzimeks Kameramann Alan Root,
der bekannteste Tierfilmer der
Welt, trifft mit seiner Cessna 206
ein. Der erste Abend mit Alan hat
etwas von ,Jenseits von Afrika”:
Feuer, Grillengezirpe, das Gemur-
mel der tansanischen Kuchentrup-
pe im Hintergrund. Am nachsten
Tag will das Team mit Root eine
Gnu- und Zebraherde aufstobern.

7. Februar: Als es an diesem
Morgen heller wird, sehen wir die
Herde schemenhaft in etwa einem
Kilometer Entfernung. Gegen sie-
ben Uhr steht das Luftschiff end-
lich fertig zum Start und ruckt
wieder einmal heftig an den Lei-
nen. Alan Root schldgt mir auf die

Schulter und wiinscht ,Good
Luck”. Doppelbrenner und Vollgas.
Jetzt blof nichts falsch machen.
Am Ende der Herde dann eine
Rechtskurve, damit Klaus besser
filmen kann, den Motor auf Stand-
gas und das Schiff im Wind driften
lassen. Und so schweben wir in
vielleicht 20 bis 30 Metern Hohe
iiber Tausenden von Gnus und
Zebras. Meine Vermutung, daf ein
Luftschiff sie selbst im Tiefflug
nicht so sehr stort, war also richtig.
Ich fange an, das Ganze wirklich
entspannt zu geniefien.

Zitiert
wimmer bleibt die Natur, solange wir sie
nicht sinnlos zerstoren. In 50 Jahren wird
sich niemand mehr fiir das Ergebnis der
Konferenzen interessieren, die heute die
Zeitungsschlagzeilen fiillen. Aber wenn
ein Lowe im rotlichen Morgenlicht aus
dem Gehiisch tritt und dréhnend briillt,
dann wird auch Menschen in 50 Jahren das
Herz weit werden.“ Bernhard Grzimek

Als Alan Root das Aachener Team
wieder verlaBt, verabschiedet er
sich mit groBten Komplimenten.
Die Expedition geht zu Ende. Noch
weil die Mannschaft nicht, daB3 es
auch beim Verladen des Gepécks
am Kilimandjaro-Airport wieder
Probleme geben wird, kleinere
Geschichten, die die groBen Mo-
mente nicht Uberschatten.

. Kwaheri heiBt: Auf Wiedersehen”,
schreibt Busemeyer wehmutig.

Dokumentation: Bernd Biittgens



